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1. Introducéo:
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A industria automobilistica € normalmente, constituida por dois segmentos de producéo:
- amontagem de veiculose a
- fabricac8o de componentes,

sendo uma parte destes para incorporacdo na atividade de montagem e outra para exportagdo. Em
valor da producdo, os dois segmentos apresentam ordens de grandeza equivalentes, admitindo-se no
futuro uma situacdo semelhante no caso da concretizagdo da hipotese de um "cluster" centrado no
automével. Num horizonte de médio prazo e no contexto de um ambiente favoravel, admitia-se em
1995 a possibilidade da instalagdo em Portugal de um novo projeto integrado do tipo AutoEuropa,
dirigido a um segmento dinamico da procura.

A ocorréncia de tal projeto, associada a possibilidade de obtencdo de resultados positivos de acbes
desenvolvidas nos diversos dominios da politica industrial e politicas horizontais, tera como
correspondéncia de uma melhoria acentuada das condi¢des dos fatores estratégicos em especial,
principalmente os recursos humanos, 0s recursos de capital, as infra-estruturas tecnolégicas e a
ciéncia e tecnologia.

Os investimentos realizados por grandes marcas, em especial a Renault no inicio da década de 80 e
a Ford/VW no projeto AutoEuropa, permitiram as empresas nacionais produtoras de componentes,
selecionados como fornecedores, a implementacdo da reconversdo e desenvolvimento das suas
fornecedoras, a implementagdo da reconversio e desenvolvimento das suas estruturas produtivas
para poderem satisfazer os requisitos de qualidade, a nivel comercia e técnico, requeridos pelos
construtores.

Esta dindmica de reconversdo e a adaptacdo gradual a uma cooperacdo mais estreita entre, por um
lado, empresas fabricantes de componentes para fornecerem ao cliente um produto integrado e, por
outro, entre fabricantes de componentes e construtores, pode evoluir no sentido de um maior acesso
a informacéo sobre as preferéncias e tendéncias do mercado por parte das empresas do setor deste
segmento.

O setor caracteriza-se por uma capacidade de organizagéo e gestdo ainda com certas insuficiéncias,
no entanto devem ser assinalados os esforgos de um grupo de empresas fornecedoras em se
integrarem nos processos modernos de producdo automovel, numa éptica de mercado global.

Ao nivel das infra-estruturas especializadas, salienta-se a existéncia de Laboratérios de Ensaio
Acreditados em alguns segmentos de fabricacdo de componentes, como no de baterias e pneus,
assim como um Organismo de Normalizag&o Sectoria na industria de borracha
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No entanto, € anda manifesta a insuficiéncia de infraestruturas que possibilitem o
desenvolvimento de projetos de investigagcdo cientifica aplicada a0  sector.

Existe a nivel nacional uma fraca intervencdo nos processos de 1&D, os quais tém sido bastante
dominados pelos construtores. Mas a tendéncia recentemente observada é a de transferéncia de
certas atividades nesta area para fornecedores, com os quais estabelecem fortes relactes de
cooperacdo. Neste sentido as empresas nacionais terdo de intervir de forma mais ativa na
dinamizacdo de projetos de investigacdo e desenvolvimento relacionados com 0S processos e
produtos em que atuam.

A incorporacdo de valor acrescentado nacional, atinge em algumas marcas niveis significativos,
sem no entanto se poder faar na existéncia de um verdadeiro “cluster” do automovel.

O aprofundamento das relagdes fornecedores/ construtores que se encontra em fase de ampliacéo
com a introducéo de clubes de fornecedores, pode potencializar o aparecimento de novos produtos,
diminuindo assm em cetas &eas a necessidade de inputs'  importados.

A concentracdo da atividade de montagens de veiculos automoveis €, em Portugal, o reflexo da
situacdo mundial, em que 10 empresas detém 75% da producdo total. Em 1992, esta atividade foi
desenvolvida no pais por um reduzido nimero de empresas, empregando diretamente 4.843
trabalhadores, responsaveis pela montagem de 163. 226 veiculos. Com a entrada em funcionamento
do projeto Ford/VW (Auto Europa) eram esperados cerca de 180. 000 veiculos/ ano em situacéo de
cruzeiro, nimero que depende no entanto da evolugéo da procura.

No sector da fabricagdo de componentes a concentracdo empresarial € menor do que a verificada
em relacdo a da montagem. Como principais fornecedores existiam em 1995 cerca de 150 empresas
que empregavam diretamente proximo de 25.000 trabal hadores.

2. Producéo automovel em 1997:

Segundo o comité dos construtores automobilisticos franceses (CCFA) a producéo européia de
automoveis esta dividida nas seguinte categorias:

Categoria Descricao

Classe econdbmica: Clio, etc

Classeinferior-média: Astra, etc

Classe média: Audi A4, ect

Classe superior-luxo: BMW 357, etc

Veiculos utilitarios ligeiros: 4X4, Range Rover

Monospace e minibus, Espace, etc

Desportivos: Ferrari, etc

Veiculos comerciais e utilitérios com cargainferior a 3,5 Toneladas
Veiculos comerciais e camifes com carga superior a 3,5 Toneladas
Autocarros com carga superior a 3,5 ton.
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A producéo médiaem 1997, segundo a classificacéo anterior:

Categoria | Producéo em 1997 Importancia relativa
milhdes de unidades %
A 4,68 30
B 4,29 28
C 2,54 16
D 2,18 14
E 0,36] 2
F 0,31 2
G 0,15} 1
H 0,47 3
I 0,42 3
J 0,2 1
Total 15,6} 100
3. Aplicagao:

As principais aplicacdes de estruturas téxteis na industria automovel sdo em:
- tgadilhos
- painéisde porta
- tapetes
- revestimento do porta bagagem
- revestimento do cobre
- isolamento acustico
- naotecidos barreira

Fibras especificamente desenvolvidas para a confeccdo de carpetes agulhados e pecas moldadas
utilizados no revestimento interno de automaéveis.

Estas fibras sdo produzidas em diversas cores de ata solidez, diferentes niveis de protecéo a luz
solar de acordo com as especificagdes dos principais fabricantes de veicul os.

As fibras mais utilizadas para esse mercado tém titulos de 5-17 dtex.

Consoante a funcéo das estruturas téxteis no habitaculo automével temos como matéria prima:

Funcéo banco 26.000 ton. 90% PES
Painel de porta 8.100 ton. 90% PES
Tapetes 31.150 ton. Agulhados em PES

Principalmente PA tufada
Habitéculo 6.200 ton. 100% PES
Malatraseira 6.340 ton. 70% PES
Revestimento do porta luvas 20.500 ton. 60% PES
| solamento acustico 1.930 ton. Principalmente PES
Efeito barreira 3.500 ton. 80% PES
Outros 100 ton. 90% PES
Total 106.720 ton.
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4. Principais caracteristicas:

Os automoveis devem transmitir a0 seu passageiro todo o conforto e seguranca gque esta inerente
neste tipo de transporte.

Devemos assim citar a utilizacdo de filtros inodoros e antipd, air-bags para o condutor e
passageiros, téxteis inodoros em gera e com propriedades anti-estéticas. Acima de tudo os
materiais utilizados devem ser ignifugos e/ou retardadores de chama, respiraveis de modo a permitir
a transpiracdo corpora e ndo deve libertar qualquer substancia toxica ou que provoque o efeito
'fogging'.

Solucéo para a reciclagem dos materiais aliado ao custo.

5. Controlelaboratorial

As normas de ensaio a efetuar em artigos téxteis para a industria automovel séo previamente
acordadas com o cliente. Os ensaios sdo0 realizados de acordo com as especificacOes técnicas do
produto.

Os parametros gue normalmente se controlam neste tipo de produtos sdo:

- controle de cor

- homogeneidade de cor

- solidez aluz dacor

- solidez ao suor

- resisténciaaabrasido

- pilling

- resisténcia a propagacdo de chama

- libertagcdo de compostos volateis

- envelhecimento

- etoque, por estar associado ao conforto.

Todos estes parametros sdo efetuados de acordo com as especificagdes do cliente.

6. Tendéncia:

Uniformidade de materiais parafacilitar a sua compatibilidade, homogeneidade e reciclagem.
O PES domina largamente, independentemente da aplicacao.

Os produtores automobilisticos dada a el evada concorréncia deste mercado apostam essencialmente
na qualidade dos seus produtos e qualidade aliada a inovagdo dos materiais.



